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Valtuustoaloite Tampereen bussilinjojen, pysakkien ja aikataulujen
muuttamisesta kuntalaisia paremmin palveleviksi -

Tampereen Sosialidemokraattinen Valtuustoryhma

Bussilinjat muuttuivat Tampereella merkittavasti tdna vuonna, kun ratikkalinjat avattiin
Hervannasta ja Kaupin kampukselta keskustaan. Bussilinjasto uudistettiin, jotta se
palvelisi seudun asukkaita parhaalla mahdollisella tavalla

raideliikenteen rinnalla. Linjastouudistuksen suunnittelu kdynnistyi vuoden 2018 alussa.
Vuoden 2019 huhtikuussa Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta vahvisti
suunnitelman. Linjaston uudistus tehtiin askel kerrallaan. Kevaalla paivitettiin keskustan
pysékkialueita ja ratikkatybmaan aikainen bussien kiertoreitti Koskipuistossa palautettiin
Hatanpaan valtatielle. Kesalla osa uusista bussilinjoista aloitti likennéinnin. Syksylla uusi
linjasto on jo palvellut tadydella teholla ja ratikan rakentamisen on tarkoitus jatkua léanteen.
Uuden linjaston periaatteina on ollut mm. Tampereen keskustan saavutettavuus,
paallekkaisten linjojen minimointi ja toimivat vaihtoyhteydet. Bussit eivéat aja samoja linjoja
kuin ratikat. Lisaksi linjojen numerotunnukset seka useita pysakkinimid on muutettu
loogisemmiksi. Ratikan aloitettua saannéllisen toimintansa, bussiliikenne keskustassa on
vahentynyt. Linjastossa on pyritty kustannustehokkuuteen. Uusi linjastonumerointi
perustuu linjojen palvelutasoon. Tiheimmin liikennoivat linjat saivat linjatunnukset 1—10.
Hieman harvemmalla vuorovalilla likennéidaan tunnuksilla 11-29. Linjat 30—39 ovat
taydentavia tai poikittaisia yhteyksia. Kangasalle on varattu linjatunnukset 4049,
Lempaalaan ja Vesilahdelle 50-59, Valkeakoskelle 60-69, Nokialle 70-79, Yldjarvelle 80—
89 ja Teisko—Aitolahti-alueelle seka Orivedelle 90-99. Tapahtumiin tai erityisilla kausilla
ajaville busseille annetaan kolminumeroiset tunnukset.

Me Sosialidemokraattisen valtuustoryhman jasenet olemme saaneet paljon palautetta
uuden bussilinjaston epakohdista, pysakkien sijainneista, reiteista ja aikatauluista.
Linjastouudistus on ollut historiallisen suuri ja sen toimivuus ndhdaan vain kaytannossa,
kuntalaisten paivittaisessa elamassa. Myds Tampereen joukkoliikenteen uusi linjakartta on
saanut kaupunkilaisten keskustelussa osakseen kriittisté palautetta. Sitd on pidetty
sekavana ja vaikeasti luettavana. Ohessa vain muutamia palautteita epakohdista, joita
olemme saaneet:

- Ita-Tampereelta tultaessa liilan moni bussilinja on muuttunut "tynkalinjaksi" eli
ratikan syoéttoliikenteeksi. Hervannasta péin bussilinjat on yhdistetty pitkiksi ns.
maisemareiteiksi, joiden matkareitit tuntuvat erikoisilta ja kaarteilevilta. Matka-ajat
ovat myés pitkittyneet, koska painotuksena on ratikan ensisijaisuus. Olisi hyva
palauttaa muutamia jarkevia, edes harvavalisid, peruslinjoja esimerkiksi idasta
keskustaan Itsenadisyydenkadun kautta Hdmeenpuistoon ja Hervannasta
Teiskontien kautta Itsenaisyydenkadulle, edelleen Hameenpuistoon, ilman
edellytysta ratikkaan vaihtamisesta. Itsendisyydenkadulta ei ole en&a suoraa
bussiyhteytta keskustorille, ainoastaan ratikalla pdasee keskustaan.

- Hervannan suunnasta linjat 13 ja 19 ovat ns. maisemareitteja, jotka ovat aika
epakaytannollisia. Etela-Hervannan peralta, eli aikaisemman linjan 3 paatealueella
on huonot yhteydet uusilla linjoilla: bussi- tai ratikkapysakille on matkaa vahintaan
500-700m, joista linja 13 on "maisemareitti"

- Hervannan osalta on iso puute, ettd nyt ei mene ainuttakaan suoraa nopeaa
bussilinjaa TAYSille. Aikaisemmin toimiva linja 32 vélilla Hatanpaé-Hervanta-TAYS



helpotti ja mahdollisti nopean lilkkkumisen kaupunginosien valilla sekd myoés
mahdollisti suoran paasyn lahelle tyépaikkaa tai koulua. Myés Vuorekseen tulisi
saada sujuva bussiliikenne, esim. Vuoreksessa asuu paljon Taysin henkildkuntaa.

Vanhaa linjaa 20 on kaivattu: nopea linja keskustaan Hermian alueelta, josta ei talla
hetkelld mene ainuttakaan linjaa keskustaan jarkevalla matka-ajalla, ainoastaan
maisemareitit 13 ja 19 (oletus ratikalla kulkemisesta). Hermiankadulla on monta
sataa metria ratikkaraidetta, jolta ei kulje linjaa: Hermiankadulta menee raiteet
ratikkavarikolle, mutta ei yhtaan liikennéintilinjaa. Tama on kasittaméatonta kalliiden
raiteiden hukkaamista. Voisiko esim. osan Hervannan ratikoiden paatepysakki olla
varikolla? Hermian alueella on kuitenkin paljon oppilaitoksia ja tyépaikkoja ja paljon
kulkua. Linjan 20 lopettaminen on aiheuttanut todella pitkat kavelymatkat
l&himmalle pysékille ainakin Hikivuorenkadun alkupdasta seka Hirvikallion
asuinalueelta.

Leinolan suunnalta linjayhteydet ovat huolestuttavan huonot. Aikaisempi linja 17 on
pilkottu kahdeksi, nyt linjoiksi 7 ja 17. Vestonkadun suunnalta ei tule yhtédkaan
suoraa linjaa keskustaan, vaan ainoastaan yksi syéttélinja 17 ratikalle tai pitaa
vaihtaa jo Koilliskeskuksella toiseen bussiin 7. Matka-ajat Leinolasta keskustaan
ovat pidentyneet. My6s Vehmaisista kulku hankaloitunut nimenomaan Vestonkadun
paasta, Kangasalantien suunnalta. Sama ongelma on myds Atalan suunnasta: linja
18 on tynkalinja, ratikan syéttélinja; Atalan perukoilta ainoa yhteys mihink&an.

Hallilassa ratikan tultua busslinja 12 lakkautettiin, jonka my6ta loppui syéttéliikenne
ratikkapysakille. Lahimmalle ratikkapysékille on Hallilan lansireunalta matkaa noin
1,5 kilometria eika syéttéliikennettd ole. Hallilan neuvolapalvelut siirrettiin viime
vuonna Nekalan Mustametsaéan ja nyt sinne lopetettiin toimiva yhteys. Turtolasta
Nekalan kautta menee bussilinja 14. Hallilasta tuolle vaihdolle on matkaa kuitenkin
1-2 kilometria, joten Nekalan Mustametsan neuvolapalveluihin meneville pienten
lasten perheille vaihto on erittdin hankalaa. Bussilinjan 14 reitin muuttaminen
alkavaksi Turtolan sijasta Hallilasta entista bussin 12 reittia olisi tarked muutos.
Talloin paatepysakilta ja koululta lahtevat paasisivat sekd Nekalan etta ratikan
syéttéliikenteen pariin. Nain kdvelymatka Lansi - Hallilaan lyhenisi jopa kilometrin
verran.

Monet Linnainmaan asukkaat kokevat, ettd tyématkaliikenne hidastuu ja vaikeutuu,
kun pitada vaihtaa bussista ratikkaan ja takaisin, jos haluaa paasté keskustan lapi.
Entinen runkolinja 1, joka kulki Koskipuiston kautta Pirkkalaan, on vaihtunut
Linnainmaan osalta linjaksi 6, jonka paatepysakki on Lansi-Hervanta. Edelleenk&én
ei ole suoraa yhteytta keskustorille. Yhteys Linnainmaalta Kalevaan on heikentynyt.
Ennen paasi suoraan bussilla mm. uimakeskukseen. Matka Kalevan uimahalliin
Sammonkadun pysakille tarkoittaa nykyisin kahta vaihtoa - aikaisemmin sinne paasi
suoraan yhdella bussilla. Uimahallin vesiliikunta on tarkeda monille, myés
ikdihmisille ja likuntarajoitteisille. Myés matka-aika pitenee huomattavasti
aikaisemmasta joustavasta ja suorasta bussiyhteydesta.

Bussilinjan 17 ilta -vuorot ovat herattaneet keskustelua, illalla ei paase esim.
teatterin tai elokuvien jalkeen Vehmaisiin klo 22 lahtien. Vehmaisten koulupolun
joukkoliikenteesta on tullut myés palautetta: Talla hetkella koulupolku kulkee
Kaukajarvelle ylakouluun. Vehmaisten uuden koulurakennuksen myéta



oppilasmaara kasvoi. Junaradan pohjoispuolelta kulkevat linjat 17 TAYSille ja linja 6
keskustaan. Mikaan linja ei siis kuljeta oppilaita radan pohjoispuolelta Kaukajarvelle
tai edes Kangasalantielle. Vehmaisissa asuvat voivat kylla hyédyntaa linjaa 40,
mutta Leinolasta ja Holvastista on kohtuuton matka pysakille, noin 2-3

km. Aikaisemmin Vehmaisten koulusta mentiin mm. Takahuhtiin ja entiseen
Klasuun, molempiiin oli hyvat bussiyhteydet. Kun koulupolku muutettiin
Kaukajarvelle, kulki Vehmaisista viela linja 8 Kangasalantietd, mutta linja
lakkautettiin hyvin pian koulupolkumuutoksen jalkeen. Nyt olisi tarkeda saada
koululaisia kuljettava linja, joka kulkisi junaradan pohjoispuolelta Holvastinkatua ja
Kaukajarventietd Kangasalantielle ja Kaukajarvelle. llman tallaista yhteytta oppilas
joutuu pahimmillaan kdvelemaan ensin 2-3 km, kulkemaan bussilla noin 2-3 km ja
sitten kévelemaan Kaukajarven paassa viela kilometrin. Tai hanen taytyy kayttaa
kahta bussia ja vaihtaa keskustassa.

Annalan linjojen (9 Annala- Keskustori- Lentavanniemi ) seka 19 (Hervanta-Annala-
Keskustori-Lentavanniemi) olisi tarkoitus kulkea tasavalein ja taydentéa toisiaan,
koska kyseessa on runkolinja. Kuitenkin linjojen erilainen reitti Annalan sisalla seka.
linjan 19 paatepysakin sijainti pidemmalld Hervannassa aiheuttavat sen, etta tasaus
ei taysin toimi ja bussit eivét palvele asukkaita etenkdan ruuhka-aikoina kuten
runkolinjan tihean vuorovalin on tarkoitus. Linja 13 eli Lintuhytti-Hallila asuinalueilta
tuleva linja on naennaisesti suunniteltu suoraksi yhteydeksi keskustaan, mutta ei
kdytanndssa tarjoa sitd eika edes jarkevaa vaihtoa ratikkaan. Se menee pitkin
Ratinan siltaa eiké edes pysahdy linja-autoaseman kohdalla.

Useat Atalan Rissossa asuvat ovat turhaan l&dhestyneet Tampereen
Joukkoliikennetta koskien bussi numero 29 reittid. Bussi kaantyy Rissonkadun
jalkeen Atalaan péain.Toiseen suuntaan kaantyessaan Orimuskadulta Maentakusen
kadulle reitin varrelta |6ytyisi kauppoja, Leinolan koulu ja paivékoti, Itatuulen
paivéakoti, Linnainmaan koulu, Linnainmaan seurakuntakeskus ja kauppakeskus.
Rissosta kulkee myés nuoria painotuskouluihin, joiden liittymabussit ovat
Maentakusenkadulla, jonne bussilla ei paase.

Tesoman alueella kulkee kaksi runkolinjaa: bussit numerot 7 ja 8. Ne kulkevat
samaa reittid Mediapoliksen ja Tohlopinrannan kautta Epildén. Toinen linja
kannattaisi kdantda Tesoman keskustan jalkeen kulkemaan Tesoman valtatieta ja
siitd Nokiantieta Epildan. Nain saataisiin runkolinjojen vaikutusaluetta laajennettua.
Tulevina vuosina mm. Tammermaticin alueen kaavoitus tuo alueelle paljon uusia
asukkaita. Liséksi Tesoman alueelta ei ole suoraa yhteyttad Rautatieasemalle tai
TAYS:n suuntaan, mika on suuri heikennys aikaisempaan tilanteeseen néhden.

Korkinmaki-Veisun asukkaat ovat erittdin harmissaan, etta tarkea linja 31 lopetti
kokonaan alueella. Kdvelymatkat ovat pidentyneet huomattavasti ja oman auton
kayttd on lisddntynyt, koska keskustaan on jollain paastava, kerrotaan palautteessa.

Sorilan koulun (Olkahisen koulun Sorilan koulutalo) vanhempainyhdistyksen
palautteen mukaan bussilla kulkevat alueella paasaantdisesti ylemmat luokat ja
ylaluokkalaiset. Kouluun tulee lapsia usealta alueelta. Bussiyhteys

Aitoniemesté (Hirviniemesta) ei palvele aikataulujen osalta kunnolla ketéén,
vaihtoajat ovat pitkié tai todella niukkoja. Bussi kulkee harvoin ja aikataulut
aiheuttavat joko pitkan (40 min) odotuksen bussipysakilla ison tien varressa toista



bussia odottaessa tai pitkén kierroksen toisella bussilla Viitapohjan kautta
Kammenniemeen eli reilun lisdyksen matkaan, joka hyvilla yhteyksilla sujuisi noin
30 minuutissa. Bussien vahyys/aikataulut aiheuttavat myés laheisen yksityisen
koulun (kristillinen koulu) osalta oppilaiden kuljettamista. Koululaiset liikkuvat myos
jalkaisin Aitoniementielld, jossa ei ole kevyenliikenteen vaylaa. Mydskaan
Pulesjarventiella ei ole kevyenliikenteen vaylaa, vaikka laheisyydessa olevien
soranottopaikkojen ymparisté/toimintaluvissa on ollut aikanaan ehto, etta tielle
rakennetaan kevyenliikeenteen vayla.

- Uusi bussilinjasto ei palvele optimaalisesti mydskaan ikaihmisten liikkumista. Monet
ikdihmiset kayttavat likkumisensa avuksi apuvalineita, joten pitkat kdvelymatkat
ovat monelle ylivoimaisia. Kaupungin strategiassa kannustetaan kotona asumiseen
mahdollisimman pitk&an, joka ei onnistu, jos likkuminen muodostuu esteeksi.
Ongelmia syntyy myos, jos ahkerassa kaytossa oleva bussilinja lopetetaan
kokonaan. Nain on kaynyt esimerkiksi Ali-Huikkaantien bussiyhteydelle, joka
uudessa linjastossa lopetettiin kokonaan. Kadun varrella asuu satoja ikdihmisia,
joiden liikkuminen on erittdin vaikeaa. Olisi tarkeda saada kokonaan lopetettujen
linjojen tilalle ainakin muutaman kerran paivassa kulkeva yhteys keskustaan
valttamattémia asiointeja varten. Palvelubussilla tdma asia ei korjaannu.

- Ratikkalinjastossa on myds ns. "pussinperid”. Tunnistettujen "pussinperien” osalta
tulee mielestdmme Kiireellisesti etsia toimivia ratkaisuja. Yksi sellainen 16ytyy esim.
Hervannasta, jossa Nayttelijankadun ja sen poikkikatujen asukkaiden bussiyhteydet
ovat vaikeutuneet, eika syoéttoliikenteeksi ratikkapysakille ole viela toimivaa
ratkaisua. Nayttelijankadulle on ratikkapaatosta tehtdessa luvattu syéttdliikenne.
Tama lupaus hervantalaisille tulee my6s lunastaa. Asiakaspalvelun vastaus oli, etta
kannattaa kayttda PALI-bussia. Valitettavasti PALI-bussi kulkee vain osan aikaa
paivasta eika sen palvelutarjonta ole sama kuin normaalin bussiliikenteen tarjonta,
varauksineen ja rajoitteisine aikatauluineen.

Edelia kuvatut palautteet osoittavat, etta nykyisessa bussilinjastossa, yhteyksissa,
syottélikenteessa, pysakkien sijainneissa ja aikatauluissa on paljon parantamisen varaa.
Mielestdmme on erittéin tarkeda, etta kuntalaisilla on myds helposti saatavaa tietoa, mista
ja milloin uudet bussilinjat kulkevat. Netista ja mobiilisovelluksista I16ytyy karttoja ja
hakumahdollisuuksia. Kuitenkaan kaikilla ei ole mahdollisuutta netin ja mobiilisovellusten
kautta naitd hakea, ja ne saatetaan joiltain osin kokea vaikeiksi. Siksi on tarkeda, etta
my&s perinteisia linjastokarttoja ja aikatauluja on saatavilla ja helposti nahtavilla
mahdollisimman monessa paikassa, jotta asiakkaat voivat hahmottaa myés sita kautta
mahdollisuudet liikkua paikasta toiseen.

Esitimme, ettd Tampereen bussilinjat, ratikan syottoliikenne, pysikkien sijainnit ja
aikataulut muutetaan ja korjataan kuntalaisia paremmin palveleviksi
mahdollisimman pian.

Tampereella 20.9.2021

Tampereen Sosialidemokraattinen Valtuustoryhma
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